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Jurgen Dambroth, Ingenieur, 7 ShiHgart 1, GUnawaldweg lOi 
ROTATIONSKOLBENMOTOR 

Die Erfindung betrifft einen Rotationskolbenmotor mit einem Gehause, mit einer 
Kbibenvorrichtung, die fm Gehause um eine geometrlsche Lungsachse drehbar gelagert 
Kt und die mit Teilbereichen drockdicht em gegenUberllegenden Fldchen eIner Gehause- 
ausnehmung aniiegt, mit von der Kolbenvorrichtung gesteuerter Auspuff-und Anscnig- 
affhuhg, die Im GehUuse wlnkelmOQIg xuelnonder versetzt ongeorchet sind, mit eIner 
mit der Kolbenvorrichtung drehfest verbundenen Antriebswelle und mit einer ZUndvor- 
rlchtung Im Fdle eines Benzlnmotors. 

Bel den belccnnten trocholden Motoren entsteht die Drehbewegung dureh rotierende 
kolben, so daS keine hin- und hergehenden Massen beschleunlgt oder da^gelMPemst 
werden mUssen. Es ist doher elnfach, die Mtssenkrdfte erster und welterer Ordnung 
zu beherrschen. Bel den bekcnwiten trocholden Motoren findet sich {edoch der Schwer- 
punkt der Kolben nicht In der geometrischen LOngsachse der Drehbewegung, so doB 
man Gegengewlchte mit umloufen lessen muQ, um den Kolben nach auQen kriiftefrel 
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zu bakommen. Des weiteren weisen sowoh| die Gehauseausnehmung als ouch der Kolben 

erne Form auF, die wesentlich von der elnfoch und billig herzustellenden und zu bear- 

w 

y 

beltendan Krelsform diweicht. & 1st somtt schwierig, diese UmfangsFormen zu berechnen, 
herzustelien und zu bearbeUen* DarUberhinous ist die Lagerung bei diesen bekannten 
Moforen ein Problem, do der IG>lben rdoHv zur Gehauseausnehmung immer eine ganz 
twsriinmre Lage etnnehmen muQ. EIn wefterer groBer Nachteil besfeht darin, daB die 
befcannfen frocho{den Motoren nur unter erheblichen Schwierigketten zwtschen den 
Raumen hSheren und niedrigeren Druckes abgedichtef werden kdnnen ..Es ist deshalb bis-* 
her noch nicht maglich, diese Motoren als Dieselmotore zu betreiben, da man hier im 
Gegensatz zu Benzinmotoren eine wesentlich habere Verdichung erzielen muQ. Mit den 
trocholden Motoren ist bisher die fCJr Dieselmotore erforderliche Verdichtung bisher 
nidlt erreichbar. Dies hangt im wesentlichen damit zusammen, dafi man bei diesen be- 
kannfen Motoren proktisch nur an den Konten eine Dichtleiste vorsehen kann. SchlieQ- 
|ich ist bei den bekannten trocholden Motoren der DrehmomentverlauF ungUnstig, do 
ein hohes Drehmoment erst bei hohen Drehzohlen auftritt, wobei der Drehzohjbereich 
noch wesentl ich h5her a|s bef den bekannten Hubkolbenmotoren ist* Man kann daher 
belspiejsweise in KroFtfohrzeugen die bekannten trocholden Motoren nur mit nachge-* 
scholtetem Wandler verwenden, weleher {edoch seinerselts wieder teuer ist, leistung 
verzfihrt und gekuhit werden muB« * 

Aufgobe der ErFindung Ist es, einen Rototionskolbenmotor cmzugeben, der die oben 
genannten Nochtelja vermeldet. 
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der Schwonkkolben mehrere ZUndungen pro Umdrehung erfblgen kannen . Der erfin- 
dungsgemaBe Rotatlonskolbenmofor benttfigf keinen Drehmomenienwondler, da er 
einen duOersf gUnstlgen Drehmomentenverlauf aufweisr. Das maximal e Drehmoment 
wird ndmllch bereits bei vergleichsweise niederer Drehzahl abgegeben und man kann 
den Drehzohlbereich insgesamt niederer wahlen als denjenigen der hrocholden Mofore. 
Bei der Anorchung mehrerer Schwenkkoiben, die am Umfang des Drehkarpers verfeilt 
ongeordnet sind, treten zumfndest theoref isch keine Massenkrafte auf . Bet dem er- 
findungsgemaOen Motor kannen kelne Schmierprobleme auftreten und es kann der 
Motor sowohl durch Wasser als ouch durch Luft gekohit werden. Die Steuerung der 
KolbenOTordnung 1st sehr einfach, unabhangig von der Anzahl der in einer Einheit 
verwendeten Kolben, da die Kolben den Ansaug- und AuspuFFvorgang allein durch 
ihre Lage sfeuem. Der Motor isi darUberhinaus umweltFreundlich. SdilieBUch ist es 
mit dem erFfndungsgemaBen Motor maglich, ohne graBere Umstande mehrere Elemenfe 
hintoreinonder anzuorchen, wobet sogar noch die !:?nFachhett der Bauweise weiter 
gesteigert wird, d. h, es sind frofz Hintereinanderschalten zweier Einhelten nicht 
doppelt soviet Eiemente notwendig. 

Bei einer AusFohrungsfonn der Erflndung tragf die den Drehkarper senkrecht durch- 
dringende Achse des Schwenkkolbens an ihrem dem Gehause zugewandten Bide 
den Schwenkkoiben und an ihrem dem Gehause abgewandfen Ende den Hebe! arm. 
i-iebelorm und Steuerkurve sInd somit ouBerhalb des elgenflichen Gehauses ongeordnef, 
80 doB ein Ubersichflicher und elnFacher AuFbau sich ergibt* 
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Es ware denkbar, den Hebelcm, zwischen rwei Flachen in einer Art ZwangsfUhrung 
zu fOhren. Dies ware jedoch ein erheblicher Aufwand und wOrde die BauhBhe bzw. 
Breite des Actors vergrtf Bem . 



Bei einer weiteren AusfUhr«ngsfbrm der frfindung liegl deshalb der Hebelom, im wesenfw 
lichen unter durch die itetation des Drehk6rpers sich ergebender FliehlcrafhvlHcung 
on der Steuericurve an und fblg» dieser. Eln An|Iegen des Hebelarms an der Steuerkurve 
ist somit absolut sicher. Erreicht wird die, unter Ausnutzung der physikalischen Gesetze, 
also ohne zusOtzllche Elemente. Bei niedrlgen Drehz<Alen kann diese Wirkung, be! 
^nkrechter Einbouloge des Motors, noeh dureh die Wirkung der Sd-werkroft untersHItzt 
werden . 

h weUerer Ausgestaltung der Erftndung ist der Hebelarm an seinem on der Steuerkurve 
anilegenden Ende mit elnem Rollenlager versehen und rollt on der Steuerkurve *. 
Dies ist eine besonders einfache und robuste Lasung/bel der es keinerlei Relbungs- 
oder Schmierproblane glbt*. 

Die Steuerkurve kann in vielfditiger Weise ausgebildet So welst bei einer Aus- 
fUhningsfbrm der Erfindung die Steuerkurve die Form eines Ovals ouf . Dies ist hersNl- 
lungstechnisch eine besonders einfoche Kurve, die ouch aufgrund ihrer Symmetrie 
keine weiteren Probleme aufwirft. Die Steuerkurve kann d>er aucb die Form eines 
Ovals mit eingebuchteten Seitenkonten oufweisen . Dadurch wird insbesondere erreicht. 
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cbBdos Ende des Kompressionsvorgcmges eine gewisse Beschleunigung erfbhrK 

Bel ehsr anderen AusFUhrungsform der ErFindung weisf die SteuerC:urve in dem Bereich, 
der den Zeifroum der Explosion besHmmt^ einen grCBeren Rodfus auf, als in dem Bereich, 
der den Zettraum des Auspuffens besHmmt. Dadurch wird erretcht, daB zum Zeitpunkt * 
der grdSten KrofT eIne Wirlcung auf Kolben und Hebeiarm (fbei der Explosion) aufgrund 
des grOBeren Radius kelne extremen Beanspruchungen ouftreten kdnnen, wahrend der 
AuspiiFfvorgong aufgrund des kleineren Radius beschleunigt vor sich geht. 

Bet einer bevorzugfen Ausfuhrungsfonm der Erfindung ist das Gehause als Hohizylinder 
ousgebijdet, an den beiden Biden des Gehauses [e eine Steuerkurve befestigf, an 
beiden Enden des Gehauses |e ein Drehkarper angeorchet und zwischen den beiden 
Drehkarpem mindestens ein Schwenkkolben vorgesejien. Dies ergib^ ein AAotor, der 
rem aymmetrisch aufgebaut ist upd bel dem wader ein unrunder Lauf noch ein Ver- 
kanren durch irgendeine Unsymmeh-ie magltch ist. 

Dbbel Ist in weiterer Ausgestaltung der Erfindung der Arbeitsraum von den beiden 
Prehkarpem, vom Schwenkkolben und dem entsprechenden Teilbereich der Gehause- 
Zyffnderwond und von einer sich zwischen den beiden Drehkarpem erstreckenden 
Trennwond gebitdet. Man hat somit einen Arbeitsroum, der sich in einfocher Weise 
abdichfen laBt. Bet dieser Anordnung relcht es aus, wenn ledlglich ein Drehkarper 
mtf der Abtrlebswelle verbunden ist, da der andere Drehktirper Uber die Trennwond 
mlt deih einen l>ehkarper Starr verbunden werden kann, wie es bei einer weiteren 
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AusfUhrungsform der Erflndung verwirkllcht ist. 

Be! einer welteren bevor«igten Ausftjhrongsfbrm der Erftndung weist der PrehkBrper 
vorzugswelse drel Schwenkkolben ouf , die urn 120° versetzT zuemander angeordnet 
sind, wobei drei ArbelhrUume am Umfong des DrehkOrpera entsprechend winkelmaBig 
vertetlt angeordnet sind. Dadureh ergibt sich ein ruhiger und runder Uuf, da \a 
pro Umdrehung drel ZUndungen und domU ExplosFonen erfblgen. Ein Aiisgleleh irgen<^ 
welcher auftretender Masenkrafte durch gesonderte Elemente 1st hier nicht notwendig. 

Bei einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsfomi der ErHndung sind zwei mit Schwenk- 
kolben versehene DrehkBrper oder DrehkBrperpoore hintereinonder geschdtet und es 
ist zwlschen den DrehkOrpem oder DrehkBrperpaaren eine Steuerkurve angeordnet . 
Dies ist eine besonder* einfache Anordnong, bei der 4urch das Hlntereinonderschalten 
zweier Elemente der doppelte Hubraum slch ergibt und damit ouch zumindest die 
doppelte Leistung erreichbar ist. Vorteilhaft hieran ist, daB man ledlglich eine einzige 
Steuerkurve fUr diese belden Elemente benBtlgt. Es sind also trotz Verdoppelung des 
Hubraums nIcht doppelt soviele Elemente erforderllch. 

Ist bei dleser Anordnung die ZUndvorrlchtung der etnen DrehkBrper-Schwenkkolben- 
Anordnung zur ZUndvorrlchtung der anderen um 180° versetzt angeordnet, wio es in 

weiterer Ausgestoltung der Erflndung verwirklicht ist, so erhalt man pro Umdrehung 
sechs ZOndfolgen. Es laBt slch dann dleser Motor ohne welteres ouch woogerecht eln- 

bauen, da |a ein Ausnutzen der Schwerkraft zusBtzllch zur FlIehkroFt nicht mehr 
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nofwendig ist. Auch 1st man auf dte FliehkraFhwirkung nicht mehr obsoluf cmgewie- 
sen. Bet dieser AusFuhrungsibrm Isl die Zahl der Schwenkkoiben, die ouF den Dreh- 
kesrpem angeordnet sfnd. In fedem Falle ungerade. 

Weifere Bnzelheiten und Ausgestaltungen der Bfindung sind der fblgenden Beschreibung 
zu entnehmen. In der die Erfindung mhond der In der Zelchnung dorgestellten Aus- 
fuhrungsbeisp|e|e nSher besdirfeben und eridufert wird. Es zeigen: 

entlang der Lime 1-1 in Fig. 2 
Fig. 1 einen Langsschnitt[durch ein erstes Ausfuhrungsbelspiel gemttS der 

ErFlndung wtthrend eines ersfen Arbeitstaktes, 
pig. 2 etnen Schnin Idngs der Linle 2-2 in Fig. 1, 

Fig. 3 einen Ldngsschnitt wie Fig* 1, jedoch schematisch und wahrend 

eInes zwelten ArbeiWaktes und mit nur elnem zelchnerlsch dcrgesfellten 

Schwenkkoiben und Hebelarm, 
FIg« 4 einen Ltingsschnitt wie Fig, 3, {edoch wOhrend eines dritten Arbeifs- 

lakf es , 

pig. 5 einen LOngsschnltf wIe Fig. 3, jedoch wahrend eInes vierten Arbeits- 

foktes, 

pfg. 6 eine schemotlscho porstellung der Steuerkurve bei elnem onderen 

Ausfuhrungsbelspiel und 
Fig. 7 einen Schnitt, ahnllch Fig. 2, fedoch bel elnem welteren Ausftihrungs- 

beisplel der Erfindung. 
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Der erflndungsgemafle Rotatlonskolbenmotor wefrt ein zylindrlsches Gehause 11 auf, 
das koaxial mit.einer geometrrschen lOngsochse 12 !st. An den beiden Sfimflachen 13, 
Udes zylindrtschen Gehauses 11 hf je eine Steuerkurve 16, 17 befesHgt. Die Steuei- 
kurven 16, 17 , die trogFSrmlge Geskilt aufwefsen^^tzen eine Schelbe 18, 19, die 
mi» einer zentrischen Bohrong 21 versehen isf, deren Durchmesser demDurchmesser des 
zylindrischen Gehauses 11 entsprlcht. Pie Scheiben 18, 19 sind an das Gehause 11 
dicht angeschraobt. pie Steuerkurven 16, 17 weisen femer |e eIn von der Scheibe 18, 
19 senkrecht obstehendes zylindrisches Tell 22 , 23 auf, das mit der Scheibe 18, 19 
einsHlckig ist und das die Abrollbahn 24 an seiner Innenflttehe trtlgK Der Durchmesser 
der Abrollbahn 24 ist on jeder Stelle grdBer als der Innendurdimesser des zylin*ischen 
Gehauses 11. Die Abrollbahn 24 weist bei dem in den Fig. 1 und 2 dorgestellten Aus- 
ftlhningsbeispiel die Form eines Ittiglichen Ovals auf. Die Abrollbahn 24 weisf ajso 
zwei mit einem konstanten Radius versehene Halbkreise auf, die durch zwei ebene und 
gerade Seitenbahnen mlteinonder verbunden sind. Die zyllndrisehen Teile 22, 23 wei- 
sen eine konstante Materialdicke auf. 

Innerhalb des Gehauses 11 und der Steuerkurven 16, 17 sInd DrehkBrper 26, 27 ange- 
orcfciet, die im wesentlichen die Form einer flachen Scheibe oufweisen. Die Preh- 
karper 26, 27 sInd so cngeorcbiet, daB sie mit ihrer jeweils auBeren Stimfjache 28, 29 
mit der hnenflache 31 der Steuerkurve 16, 17 dbschlieBen. An ihrer Umfangsflache 32 
33 weisen die Drehkerper 26, 27 in Nuten eingelossene Dichtleisten 34 auf, deren 
Gegenflachen die Innenflaehe des zyllndrisehen Gehauses 11 und der Scheiben- 18, 19 
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der Steuerkurven 16, 17 sind. Dor DrehkOrper 26 welst o|ne zur geometrlschen Lifngj- 
achse 12 tatoxiale Bohrung 36 und der Drehkarper 27 efne ebenFdts zur geometrischen 
Ltingsachse 12 koaxiale Bohrung 37 auf . In der Bohrung 36 ist eine Antrlebswelle 38 
beispielswetse flk einen Ventilator ckehfest cngeordnet. In der Bohrung 37 ist eine 
Abtrlebswelle 39 drehfest ongeordnet, die beisplelsweise direkt mit einem Getriebe 
zum Antrieb efnes Kroftfahrzeuges verbunden sein konn. Antriebswelle 38 und Abtriebs- 
welle 39 sind beide von csuQen mit HilFe eines Flonsches 41, 42 mittels Schronjben in 
einer a^lfndrischen AusfrlSsung 43 am DrehkOrper 26 bzw. 27 befestigt. 

Jeder Drehkarper 26, 27 welst drel Bohrungen 44, 46, 47 <ajf, die im Berefch ihrer 
UmFongsrander exzentrlsch und porafiel zur geometr tsdi en Langsachse 12 ongeordnet 
sind. Die Bohrungen 44, 46, 47 stnd am Umfang der DrehkOrper 26, 27 verteilt onge- 
ordnet, und zwar so, daS die Bohrungen 44, 46 , 47 unterelnonder {e eInen Wlnkel von 
120^ einschlleflen. Die beiden DrehkOrper 26, 27 sind derort ongeordnet, daB die 
Bohrung 44 des DrehkOrpers 26 mlt der Bohrung 44 des DrehkOrpers 27 fluchtet ; ebenso 
ist es mlt den Bohrungen 46, 47 der beiden DrehkOrper 26, 27. 

Die Bohrungen 44 der DrehkOrper 26, 27 werden von eIner Schwenkachse 48 durch- 
drungen » Bbenso werden die Bohrungen 46 von eIner Schwenkachse 49 und die Bohrun- 
gen 47 von einer Schwenkachse 51 durchdrungen . Die Schwenkachsen 48, 49, 51 
weisen Im Berelch zwtschen den beiden DrehkOrpem 26, 27 eine Verdidcung 52 und 
an ihren beiden Enden le eInen ZopFen 53, 54 auf, die die StimflOchen 28, 29 der 
PrehkOrper 26, 27 Uberragen und kurz vor den AuBenstlmFlochen der z/lindrischen 
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Telle 71, 23 der Steoerkorven 16, 17 enden. Die Schwenkachsen 48, 49, 51 sind in 
den Bohrungen 44, 46, 47 der DrehkBrper 26, 27 hln- ond her schwenkbor gelogert. 
Auf den belden Zopfen 53, 54 jeder Schwenkochse 48, 49, 51 1st ein Hebelorm 56, 57, 
58, 59 unverdrehbor befestigt. Jeder Hebelonn 56 bis 59 tragt on selnem der Schwenk- 
ochse 48, 49, 51 obgewondten Ende eIn Rollenloger 61, 62, dos ouf der Abrollbohn 24 
der ^teuerkurve 16, 17 abrollt » 

Die Verdickung 52 flochtet mit ihrer Umfongsfldche 63 mit der Umfongsflttche 32, 33 
der DrehkOrper 26, 27. An Ihren belden kreJsringfBrmlgen StlmflOchen 64 welst die 
Verdickung 52 In Nuten elngelossene nohezu kreisringfOrmlg ongeordnete Dlchtleisten 
66 ouf , deren Gegenflttche die Inneren Stlmfldchen 67, 68 der DrehkWper 26, 27 
slnd. Die Abdichtung ist drudkdicht. An die Verdickongen 52 der Schwenkochsen 48, 
49, 51 slnd fewells elnstUcklg Sehwenkkolben 71 , 72, 73 angefbrmt. Die Schwenk- 
kolben 71, 72, 73 schlieBen mit den Hebelormen 56 bis 59 einen stompfen WInkel von 
beim Ausfohrongsbeispiel etwo 10^ etn. Sehwenkkolben und Holteorm slnd onverdreh- 
bar mltelnomier verbunden. 

Jeder Sehwenkkolben 71, 72, 73 welst In Droufclcht gesehen ( Fig. 1 ) etwo mond- 
slchelfOrmlge Gestolt ouf wU einer Bufleren Stimflache 74, deren Radius dem Radius 
des zyllndrlschen GehUuses 11 entsprlcht mit einer mit elnem grOSeren Radius ver- 
M>henen inneren Stimflache 76 und mit einer ebenfalls mit elnem Radius versehenen 
seltllchen schmalen StlmflBche 77. bn Schnltt gesehen ( Fig. 2 ) welsen die Sehwenk- 
kolben 71 , 72, 73 etwo reehtecklge Gestalt ouf und slnd so brelt wle die Verdickung 52 
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bzw. enfsprechend dem Raum zwischen den belden inneren StfmflOchen 67, 68 der 
Drehk5rper 26, 27 . Die Schwenlckolben 71 , 72, 73 welsen an Ihren duQeren Sfim* 
fltfchen 74 einen Kompressionsrajin78 auf, der als Nuf in die QuBere SfimFlciche 74 eln- 
gelossen 1st, im Schnitt rechtecklge Gestait und in Seitenonsichf gesehen etwa mulden- 
ftirmtge Gestalt aufweist. An Ihren zu den Drehktfrpem 26, 27 hinweisenden Ober- 
fltSchen 79 welsen die Schwenkko|ben 71, 72, 73 zwei parallel zuetncaider verlauFende 
In Nufen eingelegfe Dichfleisten 81, 82 auF, die in die kreisringF6rmige Dichtleiste 66 
Obergehen. Femer welsen die seifiichen SHmFIOchen 77 der Schwenkkolben 71, 72, 73 
ebenFalls zwel parallel zuelnander und senkrecht zu den DichHeisten 81, ver- 
lauFende und In Nuten elngelegfe Dichtieisten 82 auF, deren GegenFlddie jewells 
eine Trennwand 83, 84, 26 Isf. Femer welst die Verdlckung 52 eine breite ebenFalls 
Inene Nut eingeiassene Dichtleiste 87 auF, die sich in Ldngsrichtung der Verdlckung 52 
erstreckt und damit langs des ^llndrlschen Gehsuses 1 1 . DIese Dichtleiste 87 erstreckt 
sich soweit Ober den UmFong der Verdlckung 52 und ist damIt so breit, dafl Im Berelch 
zwischen moxlmaler und minimaler Schwenkbewegung des Schwenkkolbens 71, 72, 73 
und damIt ouch der Verdlckung 52 die Dichtleiste 87 stets mit genUgend groSer Flache 
am z/lindrlschen GehOuse 1 1 anilegt, doB immer eine druckdichte Anordnung vorliegt. 
Per maximale Schwenkwinkel betragt bei dem dorgestellten AusFuhrungsbeispiel etwa 
3^, so daS es vorteilhoFt Ist, wenn sich die Dichtleiste 87 Uber etwa eine dem doppelten 
Schwenkwinkel entsprechenden UmFang erstreckt. 

Die Trennwande 83, 84, 86 ver|auFen einerselts zwischen den belden Drehkfirpem 26, 27, 
sind in mit einem Radius versehene Nuten 88 der Drehkdiper 26, 27 eingelassen und 
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mil den DrehkOrpem fes^ das heiOr unverdrehbcur und drudcdicht verschraubt. Die 
Trennwande 83, 84, 86 bflden «me storre Verblndung zwischen den Drehkarpem 26, 
27. Anderereelfs verlaufen, wie aus Fig. 1 ersfchrtich, die TrennwHnde 83, 84, 86 von 
den AuSenrOndem der DrehkOrper 26, 27 ausgehend gebogen nach innen. Die Trenn- 
wande 83, 84, 86 wei5» einen Radius auf, der dem Radius der seiriichen Sfimflache 
77 der Schwenkkolben 71, 72, 73 enhprfchf, wobei die KrOmmung konzentrisch zur 
Schwenkachse 48, 49, 51 fst. Plo Trennwande verlaufen soweit nach innen, doB zu- 
mindest nochene der DichtlelsTen 82 am Schwenkkolben bei ma}umaler Schwenkbe- 
wegung an der Trennwand 83, 84, 86 aniiegt. Der Seklor der Trennwand 83, 84, 86 
ist also etwa gleich dem maximoien Schwenkwinkel + dem Winkel, der etwa der ha|- 
ben Schwenkkolbenbreite entsprfcht- Die Trennwande 83, 84, 86 sind entsprechend den 
Schwenkachsen 48, 49, 51 ebenfalls um 120° zueinander versem am Drehkarper 26, 27 
angeordnet. Jede Trennwand 83, 84, 86 welsf an ihrer dem Gehause 11 zugewandten 
Stimflache eine in eine Nut elngelcesene Dichtleisfe 89 auf, die parallel zur Gehause-- 
innenwand verlauft und an dieser druckdichfr aniiegt. 

Die Anordnung gemaQ dem eben beschrlebenen AusFuhrun^eispiel weist somit drei 
veranderiiche Arbettsraume 91, 92, 93 auf, die feweils gemaS Rg. 1 nach oben und 
unten hin durch die Drehkarper 26, 27 und zu den drel Seifen hin vom Schwenk- 
kolben 71 , 72, 73 und von den Trennwanden 83, 84, 86 und von dem Gehause 1 1 
be^-enzf werden. bn Gehause 11 sfnd femer eine Gemfschzufuhraffhung 94, eine 
gegenUber dieser etwa mit doppeltem Querschnitt versehenen Abgasaffhung 96 und mit 
eiher ZUndkerze 97 versehen, die Im Gehause 11 eingeschraiibt fst. Zufiihraffhung 94, 
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Abga$affir)ung 96 und ZUndkerze 97 sind am Urnfong des Gehttues 1 1 verteilt angeord- 
net, wobei der lichte Abstond zwischen ZuFuhrOFFnung 94 und Abgosdffhung 96 wenig 
kleiner 1st als der Schwenkkolben 71, 72, 73 long ist. Zufuhrdffriuhg 94 und Abgas- 
esffhung 96 weisen etwa ovale Gestait auF und sind I tings des LhnFanges des Gehduses 1 1 
langgezogen. Die Anorchung von Hebelorm zu Schwenkkolben und deren Longenver*- 
hti|tnis, das befm AusFbhrungsbeisp?e| 2 : 3 betrtigt, die absolute Ldnge von Hebelorm 
und Schwenkkolben und die Lange der Trennwand sind so gewtihtt, daB bei maximaler 
Schwenkbewegung die Trennwand des in Drehrlchtung vorhergehenden Arbeitsroumes 
a|s Anschlag FUr den Schwenkkolben dient. Pie Drehrlchtung ist durch den Pfeil 98 
gekennzeichnet • 

Anhand der FIguren 1 und 3 bis 5 wird die Funktion des Anmeldungsgegenstondes er- 
iQutert. Oabei ist in pig. 1 eine erste Arbeitsstellung alter drei Schwenkkolben 71, 
72, 73 und (iebelarme 56 bis 59 angegeben, wtihrend in den Fig. 3 bis 5 schematisch 
eine zweite, dritte und vierte Arbeitsstellung nur des Schwenkkolbens 71 und des 
Hebejanns 56 angegeben sind. Pie Bewegungen der onderen Schwenkkolben und Hebel- 
arme erglbt sich donach entsprechend. Die vter dargestellten Arbeitsstetlungen des 
Schwenkkolbens 71 sind die vier Totpunkte der Schwenkbeweguig des betreFFenden 
Schwenkkolbens. 

GemaS Fig. 1 rollt der Hebelorm 57 auf dem rechten geraden Teil 101 der Steuerkurve 
]7. Dies bedeutet, doS der Schwenkkolben 71 in seinem unteren Totpunkt ist, also direkt 
am GehOuse 11 onliegt und dabei mit seinem Kompressionsraum 78 genou der ZUndkerze 79 
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gegenUbwHegt. Zu diesem Zeltponkt Ut also gerade der Kompresiionsvorgang beendef 
und das Kompressionsvolomen 91 steht kurz vor der ZOndung und damlf der Bq>losion. 
Die winkelmOBige Anordnung der ZOndkerze 97 in bezug auf den geraden Tell 101 
der Steuerkurve 17 hUngt also von der Anordnung von Schwenkkolben zu Hebelorm d>. 
Der Wlnkel betrOgt hler etwa 1 20°, In dieser Arbeltsstellung beHndet sich das bide 
des Hebelarmes 58 Im gebogenen Tell 102 der Steuerkurve 17 und es findet hlnslchrflch 
des Arbeltsraumes 92 gerade der Auspuffvorgong aott, denn der Sehvirenkkolben 72 be- 
wegt sich in Rlchtung des Gehtiuses 11 . Der urn weitere 120** versetzt ongeordneto 
Hebelann 59 rollt gerade mit setnem Ende im gebogenen Tell 103 ab und steht kurz vor 
&reichen des oberen Tofpunktes, In dem der Schwenkkolben 73 seine maximale Schwenk- 
bewegung erreicht hat, HInslchtllch des ArbeUsrouroes 93 findet gerade der Ansaug- 
vorgong des Gemisches statt. 

Durch ZUnden der ZOndkerze 97, die in bekonnter Welse mit einer Energlequel|e und 
Steuerelnrlchtungen verbunden 1st, wird der Exploslonsvorgong elngpleltet, vw>bel 

durch die Verbindung von Schwenkkolben 71 und Dr^kSrper 27 dieser In RIchlung des 
Pfeiles 98 bewegt wIrd und glelchzeltig eine Schwenkbewegung des Schwenkkoibens 7] 
erfbigt, die durch die Steuerkurve 17 begrenzt wIrd. bn Folgenden rollt der H^elcnrm 
57 auf den gebogenen Tell 104 der Steuerkurve 17 ab, Es sei klargestellt, daB in ent-- 
sprechender Welse der gegenOberllegende Hebelorm 56 ( slehe Fig. 2 ) dieselbe Bewegung 
mltmocht und auf der Steuerkurve 16 abrojlt. In Fig. 3 1st das Bide des Explosionsvor- 
ganges ekjrgestellt. Zu diesem Zeltpunkt ist also der Arbeltsraum 91 in seiner vollkommen 
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expcondierten Steilung/ der Schwenkkolben 71 in seiner maximalen Schwenksfellung, 
also m sefnem oba*en Totpunktjund der Hebelamn 57 in einer Siellung zwischen dem 

gebogenen Tell 104 und dem gebogenen Teii 102* Wdhrend dieses Zeftraumes erfolgfe 
. hinstchtllch des Arbeitsraumes 92 der restliche Auspufivorgang und der sich damit wenig 

Uberschnetdende Beginn der Gemischzuftlhrung. HInsIchtllch des Arbeitsraumes 93 er- 
fdlgte die restliche Gemtschzuftlhrung und der Beginn der Kompression. 

Per Habelann 57 roUt nun Idngt des gebogenen Teils 102 ab, so doB hfnsichtltch des 
Arbeitsraumes 91 der AuspuFFvorgang efngeleitet wird und der Schwenkkolben 71 in 
Richtung auf das Gehause 1 1 bzw. die AbgasdFfhung 56 geschwenkt wird. GemaO Fig* 4 
ist der Auspuffvorgang beendet und der Schwenkkolben 71 in seinem unteren Totpunkt 
und dtrekt am GehBuse 1 1 aniiegend, wobei er zwisdien AbgosSffhung 96 und Zufuhr- 
tSffhung 94 angeordnet ist und ddbei in beide Cffhungen etwas hineinragt. Das Ende 
des Hebelaimes 57 ist Im Berelch des linken geraden Teils 106. Zu diesem Zeitpunkt 
rollt der Hebeiarm 58 gerode langs des gebogenen Tells 107 der Steuerkurve 17. Dies 
t>edeutet, daS hlnslchtltch des Arbeitsraumes 92 gerade der Kompresslonsvorgong db-> 
|Ouft. Der Hebeiarm 59 rollt zu diesem Zeftpunkt auf dem gebogenen Tetl104 ab, was 
hinsichtllch des Arbeitsraumes 93 bedeutet, daB gerade der Explosionsvorgong statt- 
findet und kurz vor der maximoien Expansion steht. Durch die vorhergehende ZUndung 
des Arbeitsroumes 93 Ist also aktiv eine Bewegung in Richtung des PFeiles 98 erfblgt. 

Der Hebelann 57 rollt nun weiter auf dem gebogenen Teil 103 der Steuerkurve 17 ab, 
wobei hinsichtllch des Arbeitsraumes 91 der Gemisch-Ansaugvorgang stattfindet. 
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In der Arbeitsstellung gemaB Fig. 5 ist 4pr Ansaugvorgang beendet, so doQ danach 
der Kompre»ionsvorgc«g beginnt. Der Hebe|c«« 57 bzw. der Schwenkkolben 71 
beHndet sich in seinem oberen Totponkr, also in seiner moximalen Schwenk|<^. Zu 
diesem Zeitponlct is» hinsichrilch des Arbeihraumes 92 gerode der Bcplosionsvorgong 
eingeleitat ««»rden, so dofl dorr die Expansion und Antrieb in Richtung des Pfeiles 98 
beginnt. HInslchHich de. Aibeltsroumes 93 wird gerode der Auspuffvorgang beendet, 
wobei der Hebelom 59 ouf dem gebogenen Teil 102 d>ro|lt. 

Fur den Arbeltsroum 91 beginnt min wilder die Kbmpresslon, wahrend der Hebelorm 57 
auf dem gebogenen Teil 107 abrolU, und zwar solange, bis die in Fig. 1 dorgestellta 
Loge wieder erreicht wird und der Konpressionsvorgang hinsichtlich des Arbeitsraumes 
91 beendet ist. Wtfirend dieses Zeitraumes wird hinsichtlich des Arbeitsraumes 92 die 
Explosion ausgeftihrt und der Auspuffvorgang begonnen und hinsichtlich des Arbeits- 
raumes 93 der Auspuffvorgang beendet und die Gemischzufiihr begonnen . 

Die Hebelarme 56 bis 59 vwjrden s»ets auf Grund der durch Rotation erzeugten Flfeh- 
kraft mlt ihren den Schwenkachsen 48, 49, 51 obgewondfen Biden gegen die Steyer- 
kurve 16, 17 gedrOekt, so doB die Schwenkbewegung dir Schwenkkolben 71, 72, 73 
stets exdct und In glelcher Welse vor sIch geht. Bei niedrigen Drehzahlen kann die 
Fllehkroft noch durch die WWamg der Sch%wikraft dann unterstOtzt werden, wenn die 
Einbaulage, wle in Fig. 1 dargestellt, senkrecht erfblgt, da dann la wHhrend der 
Gemkhansaugung der Hebelcnn 56 bis 59 gemSfi Fig. 1 und 4 nach unten fH||t, Bel 
dem dorgesteiltan AuslUhrungsbolspiel 1st die Wirkung der FHehkroft ledlgllch Im 

509811/0542 



23A3909 

Bereich des gebogenen Teils 103 nofrwendig, da im Bereich der gebogenen Telle 107 und 
102 der Hebelamn nach innen gedrUckt wird und im gebogenen Teil 104 das Aniiegen 
des Hebelarms an der Sfeuerlcurve durch die zu diesem Zeitpunkt s^o>rfFndende Explosion 
erreicht w?rd. 

Pte Schmierung der Abrollbewegung an der Steuerkurve kann belspielsweise dodurch 
erfblgen, daB bet senkrechter Elnbdulage im unteren Tei| der Steuerkurve etwas i5\ 
vorgesehen wird. Die Schmierung der sonstigen Schwenktager und der Dichtleisten kann 
Uber zentrale Schmlerkanale erfolgen, die von der Abtriebswelle 39 ausgehen. 

{n Fig. 6 sind weitere mOgliche AusFuhrungsfermen dargesfellt, bel denen lediglich 
die Steuerkurve 16, 17 bzw. die Rollbahn 24 verdndert ist. So kann beispielswoise die 
in den Fig. 1 bis 5 dargestellte ovale Steuerkurve in ihrem geroden Teil mit Einbuch- 
tungen 108 versdien seln. Ferner kann die Sfeuerkurve 16, 17 auch so ausgeblldet 
sein, daB derjenige Bereich 109, der den Zeftroum der Explosion bestimmt, einen 
grOBeren Radius aufwetst als derjenige Bereich 111, der den Zeitroum des Auspuffvor- 
gonget besHmmf. 

fn pig* 7 ist ein welteres AusFuhrungsboispiej der Bflndung dargesteijt, bei dem we\ 
erfindungsgemOBe Rotofcnskolbenmotoren hinterelnandergeschaltet sind« Bei diesem 
AusFuhrungsbelspiei sInd {eweils zwel Poare von prehkSrpem 26, 27 Innerhalb eines Ge- 
hauses 1 1 angeordhet» Die belden Drehkarperpaare sInd durch' Schwenkochsen 112 mit- 
elnander Verbunden, die im Bereich zwischen jedem DrehkSrperpaar 26, 27 eine Ver- 
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dickung 52 besltzen und von denen |e drel am Umfang der Drehkarpetpoore 26, 27 
unter einem WInkel von IZ)" vertellt ongeordnet sind. MIt den Verdlekungen stnd 
wiederum Schwenkkolben 71 e?nstOek!g verbonden. Die belden Poore von Drehkerpem 
26, 27 sind in eInem Abstand voneinonder ans^ordnet. Zwischen den beiden Gehausen 
11 1st e!ne Steuerkurve 113 ongeordnet, die Im Querschnitt geaehen U-I^ige GestoU 
oufwelst. Die belden SeUentelle 114, 116 der Steuerkurve 113 sind schetbenfOrmig 
und welsen wie die Schelben 18, 19 elne Bohrung ouf, die dem Innendorchmesser des 
Gehauset 11 entsprlcht. Die belden Seltenschelben 114, 116 sind doreh elnen Zyllnder 
117 verbunden, dessen Durchmesser on jeder Stelle grOfler ist als der Ourchmesser des 
Gehduses 11 . An dieser Steuerkurve 113 ist pro Sdiwenkochse 112 je ein Hebelorm 118 
mit Rollenloger 119 gefUhrt. Jeder Hebetamn 118 Ist mit einem zwischen den DrehkUrper- 
pooren slch erstreckenden Achsentell 121 der Schwenkachse 112 drehfest verbunden. 
Der Aufbou von Gehause, DrehkOrper, Schwenkachse, Sdivoenkkolben, AbtrlAswelle, 
Trennwand und Hebelorm entspricht genau dem Aufbou dieser Eiemente gemSO dem ersten 
AusFuhrungsbeliplel. Der Untersehisd besteht Im wesentHchen dorin, doB ledigtich eine 
elnzlge Steuerkurve notwendlg 1st, die die ^metrleebene der Gesomtanoidnung 
bildet. Eln weiterer U^tterschied besteht dorin, dofl bel dem Ausfuhrungsbelspiel gemSB 
Fig. 7 die Zondkerze Im elnen Gehause 11 gegenOber der ZOndkerze Im anderen Ge-. 
hduse 11 urn 180** versetzt ongeordnet Ist. Auf dlese Wetse erfblgen nlcht pur drel 
ZUndungen pro Umdrehung wle bel dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, sondem es sind 
hler sechs ZUndungen pro Umdrehung, lo doB die Elnboutoge beliebig seln konn, do 
man ouch bel nledriger Dr^zdhl nicht mehr ouf die MossenkrUfte ongewiesen 1st. Bei 
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diesem in Fig. 7 dorgesteilteo Ausfuhrungsbelqpiel fst die Anzahl der Schwenkkolbm 
pro Einheit ebenfalls drei. 

Es versteht $Ich, daB be? sdrntMchen dargesteiiten AusFuhningsbeispieien die Anzahl 
der Schwenldcolben beliebig sein kann, wobei sie {edoch beim Ausfuhrungsbeispiel 
gemdS Fig* 7 stets ungeradzohl Ig sein muB. Femer kSnnen beliebig viele Einheiten 
hinterefncndergeschalfet werden. Wenn ouch die Erfindung cmhand eines Benzinmotors 
dorgestellt wurcfe, versfeht es slch^ daB d|ese Anordnung ouch beJ einem Dieselmotor 
Verwendung ftnden kann. Die Gemischzufuhr und Abgoscdbfuhr, flie Verbindung mif 
einem Gefrlebe und die Zundsteuerung eriblgen In bekannter Weise. 

Pie erfindungsgemaBe Rotatlonskolbenanordnung kann sowohl treibend als aucb 
angefrieben verwendet werden; so kann sie mlt IVeBiuFf, Dampf, Ol oder derg(eichen 
sowohl ols Motor wirken oU ouch ols Kompressor arbeiten. 
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PatentcsisprUche : 



Rotatlonskolbenmoter mit einem GehSuse, mit einer Kolbenvorrlchtung, 
die im Gehause urn eine geometrisdho Lfingsachse drehbar gelagert tst, 
und die mit Teilbereichen druckdicht an gegenUberliegenden Flachen einer 
GehOuseousnehmung aniiegt, mit von der IColbenvorrichtung gesteuerter 
AuspufF- und AnsaugOffnung, die im Gehause winkelmaQig zueinander 
versetzt angeordnet slnd, mit einer mit der Kolbenvorrichtung drehfest 
veibundenen Abtrieb«welle und mit einer ZOndvonrichtung im Falle eines Ben- 
zinmotors, dadurch gekennzeichnet, daB er einen DrehkOrper 
(26, 27) aufweist, der in einer krefezylindrlsehen und kooxiol zur geo- 
metrischen Ungsachse (12) angeordheten Gehauseausnehmung (11) dreh- 
bar gelagert ist, doB der Drehkbrper (26, 27) direkt mit der Abtriebs- 
welfe (39) verbunden ist, daB auf dem Drehkarper (26, 27) mindestens ein 
in.bezug auf die geometrische Lttigsachse (12) exzentriseh ongeordneter 
Schwenkkoiben (71,72,73) vorgesehen ist, doB der Schwenkkolben (71, 
72, 73) urn eine Achse (48, 49, 51) parallel zur geometrisehen ^angs- 
achse 02) und re|at|v zum Drehkarper (26, 27) schwenkbar ist, daB mit 
dem Schwenkkolben (71, 72, 73) ein Hebelorm (56 bis 59) starr verbunden 
ist, daB der Hebelorm (56 bis 59) mit seinem dem Schwenkkolben P"! , 72, 
73) cbgewandten Ende mit einer gehausefesten Steuerkufve (16, 17) zusonunen 
wirkt und dafl die gehausefeste Steuerkurvo (16, 17, 1 13) <ierart ausgebildet 
ist, daB sich das Volumen des von Schwenkkolben und Gehauseausnehmung 
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begrenzten Arbeltsraumes 92, 93) vertinderf. 

Rotdtionskolbenmotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnef, dad der 
DrehkOrper (26, 27) als 2yltndrlsche Scheibe ousgebildet isf und das Ge- 
house 01) nach ouBen hin abdichtef . 

Rotattonskolbenmotor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzetchnet, 
daB der Schwenkkolben (71, 72, 73) Im Bereich des dem Gehouse (11) 
zugewondten Randes auf dem Drehkdrper (26, 27) angeordnet- ist* 

Rototionskolbenmotor noch efnem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daS die den Drehkdrper (26, 27) senkrechf durchdringen- 
de Schwenkachse (48, 49, 51) an ihrem dem Gehduse (11) zugewandten 
Bide den Schwenkkolben (71, 72, 73) und an ihrem dem GehOuse (11) 
obgewandren Bide den Hebelarm (56 bis 59) storr trdgt* 

Rotatlonskolbenmofor nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzelchnet, daO der Hebelarm (56b!s 59) im wesentlichen unter durch 
die Rotorion des Drehktfrpers ^6, 27) sich erg^ender Fliekroftwirkung 
an der Sfeuerkurve (16, 17) an|iegt und dieser Folgt. 



Rotatlonskolbenmofor nach efnem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzelchnet, daQ der Hebelarm (56 n?s 59) on selnem an der Steuer-* 
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verse- 



Icurve (}6, 17) aniiegenden Ende mit elnem Rollenlager (61,62,119) 
hen Kt ond an der Steuerkurve 0*, 17, 1 13) abrolU. 



Rotationskolbenmotor naeh cinem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzelehnet/ daB die Steuerkurve (16, 17, 113) die Form eines Ova|$ 
aufwelst. 

Rotationskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, doB die SteueHcorve (16,17^113) die Form eInes Ovals 
mit eingebuchteten Seitenkonten aufwelst. 

1-6 

Rotationskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Steuerkurve (16, 17, 113) in dem Berelch (109) , 
der den Zeltraum der Explosion bestlmmt, einen grflOeren Radius auFweist 
als in dem Bereich OH), der den Zeitraum des Auspuffens bestimmt.. 

Rotationskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, daB Schwenkkolben (71 , 72, 73) und Hebelarm (56 bis 99) 
winkllg, vorzogsweise unter elnem stumpfen Winkel mitelnonder starr ver- 
bunden sind. 

Rotationskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprOche, dacfcirch 
gekennzeichnet, daB der Schwenkkolben (71,72,73) in Draufsicht etwa 
mondsichelfOrmige Gestalf besitzt. 
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Rotatlonskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnef, daB der Hebelcnrm (56 bis 59) gerade au$gebildef ist, 

Rotationskolbenmotor nach einem der AnsprUche 10 bis 12, dadurch ge- 
kennzelchnet, ckiB die LUnge des Hebelanns (56 bis 59) etwa 2/3 der Schwenk 
kolbenjange isf. 

Rotationskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzelchnet, doB der Schwenkkolben.(71, 72, 73) in seiner der Gehciuse- 
Z/linderwcmd anitegenden Seltenfldche den Kompressionsroum (78) auFweist. 

Rotationskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzelchnet, daB das Gehouse (11) als Hohlzylinder ausgebildet 1st, 
daB an belden Enden des Gehtluses je eine Steuerkurve (16,17) befestigt 
ist, daB on belden Enden des Gehauses (II) {e ein Drehkdrper (26,27) onge- 
ordnet Ist und doB zwischen den belden DrehkOrpem (26, 27) mindestens 
eIn Schwenkkolben (71,72,73) vorgesehen Ist. 

Rotationskolbenmotor nach Anspruch 15, dadurch gekennzelchnet, dafi 
die DrehkOrper (26, 27) Innerholb des Gehauses (11) ongeordnet sind. 

Rotationskolbenmotor nach Anspruch ISoder 16, dadurch gekennzelchnet. 
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daB die Steuerkurve (16, 17) trogferrnlge Gestajt he$\\zt, desicn poden (19) 
mit don Gehttuse (11) fest verbunden ist und dessen SeUenwand (23) 
noch auQen weisf • 

Rototlonskolbenmotor nach efnem der AnsprUche 15 bfs 17, dodurch ge- 
kennzetchnet, doB der Arbeitsraum (91,92,93) von den beiden Preh- 
k5ipem (26; 27), vo'm Schwenkkolben (71, 72, 73) und dem entsprechenden 
Tellberelch der Gehfiuse^Zylfnderwand uqd von einer sich zwischen den 
beiden Drehkarpem ersfreckenden Trennwond (33, 84, 86) gebildef ist. 

Rotatton$kolbenmofror nach Anspruch 18, dodurch gekennzeichnef, doB die 
Trennwond (83,84,86) unter efnem Rodius vom Rand des DrehkOrpers (26,27) 
bis nohe zur geomehrlschen Ltingsochse (12) veriduft. 

Rototfonskolbenmotor noch Anspruch 18 oder 19, dodurch gekennzeichnef, 
doB die Trennwond (83,84,86) in eTne Nut (88) des DrehkSrpers (26,27) 
eingeiossen und on ihrer dem Gehtiuse (11) zugewondfen Selfe mit efner 
Dichtleiste (89) versehen ist. 

Rototionskoibenmotor noch Anspruch- 20, dodurch gekennzeichnet, doB die 
Trennwond (B3, 84, 86) mit dem Drehk5rper (26, 27) stiirr verbunden ist. 
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Rototlonskoibenmofor nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
^ennzeichnet, dafl der Schwenkkolben (71^ 72, 73) zur Trermwand (83^ 
84, 86) hln, zu den betden DrehklJrpern {26, 27) hin iind im Bereich 
seiner Schwenkachse (48, 49, 51) zur Gehduse-Zylinderwand hin Dichf- 
leisten (66,81,82,87) aufweist. 

RotaHonskolbenmotor nach elnem der vorhergehenden ArisprUche, dadurch 
gekennzefchnetr ckifl der Prehk5rper (26,27) vorzugsweise drei Schwenk- 
kolben (71, 72, 73) aufweist, die urn 120° zuelnander versetzt ongeord- 
net sind, und doB cfrel Arbeitsraume (91, 92, 93) cm Unfong des Dreh- 
kbrpers (26,27) entsprechend winke|maBig verteiU ongeordnet sind. 

RotaHonskolbenmotor nach Anspruch 23, dodurch gekennzeichnet, daB 
[eder Schwenkkolben (71, 72, 73) einen auf derselben Steuerkurve (16, 17) 
abrollenden Hebelarm (56 bis 59) aufweist. 

Rotattonskolbenmotor nach einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Hebelcnrm (56 bis 59) und /oder Schwenkkolben 
(71, 72, 73) einen die Schwenkbewegung zum Gehause (11) hin be- 
grenzenden Anschlag aufweist. 
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Rotortonskolbenmotor nach Anipruch 25, dadurch gekcnnzelchnet, doB das efne 
Bide der Trennwcmd (83, 84, 86) den Anscblag fOr den folgenden Schwenk- 
kolben(71, 72, 73)blldet. 

Rotorionikolbenmofor n<ich einem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzefchnet, dap cjcr efne PrehkOrper (27) mit der Abtriebswelle (39) 
drehfesi verbunden 1st. 

Rotofk>nskolbenmotor nach elnem der vorhergehenden AnsprUche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der andere Drehkarper (26) ggf . mIt emer Venrilator- 
Antriebswelle (38) fest verbunden ist. 

RofatlonskQibenmotor nach Anspruch 1 oder 15, dadurch gekennzeichnefr, 
daB zwei mIt Schwenkkolben (71, 72, 73) vers^ene DrehkOrper oder 
Drehkarperpaare (26, 27) hinterelnandergeschalfet sind und daB zwischen 
den Drehkarpem oder Drehkttrperpaaren (26, 27) eine Steuerkurve (113) 
angeordnet 1st. 

Rototlonskolbenmotor noch Anspruch 29, dadurch gekennzefchhet, daB 
die Stmierkurve 0^3) Symmetrieebene blldet. 

Rotatlonskolbenmotor nach Anspruch 29 oder 30, dadurch gekennzetchnet. 
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daB dre ZOndvorrichtung (?7) der einen DrehkOrper-Schwenkkolben- 
Anordnung zur ZUndvorrichrung (97) der anderen um 180^ versetzf 
angeordnet ist. 

Rotatlonskolbenmotor nach Anspruch 31, dadurch gekennzefchnet, daB 
die Anzahl der Schwenkkolben (71, 72, 73) eine ungerade Zahi fst. 

Rotatlonskolbenmofor nach eInen der vorhergehenden AnsprUche da- 
durch gekennzeichnet, daB er treibend mit IVeBluft, Dampf, 5l oder 
dergleichen als Motor oder ongetrieben als Kompressor verwendbar ist. 



50981 1/0542 



Leerseite 



23A3909 




2343909 

-31 




50981 1/0542 



t I * 

23A3909 




FIG. 4 
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FIG.6 
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